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motor 
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top of 

the stand is a guide pulley arrangement (6) for the hoisting rope leading 
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quick-release fasteners (13) . A baseplate (16) and matching separating 
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(17) can be fitted to the platform to provide pockets for building 

materials. 
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(S) Lastenaufzug 

(g) Ein Lastenaufzug fur das Baugewerbe, insbesondere Ge- 
rustbau. Malar-, Gipser- und Maurerarbeiten und fur Dach- 
decker, besitzt eine Lastenbuhne. die von einem Antriebs- 
motor (7) aus angetrieben uber Laufrallen an einem Fuh- 
rungsrahmen uber einen Seilzug (8) hohenverfahrbar ist. Die 
Fuhrungsbahn ist durch einen Stelirahmen (1) eines Geru- 
stes gebildet, auf dessen vertikalen Holmen (2. 3) die 
Laufrollen (34) der Lastenbuhne (5) abrollen, Im oberen 
Bereich des Stellrahmens (1) ist eine Fuhrungs- und/oder 
Umlenkeinrichtung (6) an dem Stelirahmen befestigt. iiber 
die der zu dem Antriebsmotor {7) fuhrende Seilzug (8) 
gefuhrt ist. 
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Die Erfindung betrifft einen Laslenaufzug fur das 
Baugewerbe, insbesondere Geriistbau, Maler-, Gipser- 
und Maurerarbeiten und fiir Dachdecker, mit einer La- 
stenbuhne, die von einem Antriebsmotor aus angetrie- 
ben uber Laufrolten an einem Fuhrungsrahmen tiber 
einen Seilzug hohenverfahrbar ist. 

Im Baugewerbe sind eine Vielzahl von Lastenaufzu- 
gen zur Arbeitserleichterung bekannt So wird z. B. fiir 
Arbeiten auf dem Dach, wie z. B. Dachneu- oder -um- 
deckungen. ein Schragaufzug verwendet. 

Ebenso sind auch berelis Lastenaufzuge bekannt, bei 
denen die Lastenbuhne senkrecht verfahren wird. La- 
stenaufzuge dieser Art sind dabei separate Einheiten, 
wobei an einem entsprechend zusammenzubauenden 
Gerust auf Fuhrungsbahnen bzw. -rahmen eine Lasten- 
buhne vertikal verfahrbar ist. Auf bzw. an dem Gerust 
sind auch die ubrigen Teile des Lastenaufzuges, wie z. B. 
Antriebsmotor, Getriebe. Hebeglieder u. dgl., angeord- 
nei. 

Nachteilig bei derartigen Lastenaufzugen ist jedoch, 
daB deren Montage und Demontage einen erheblichen 
Aufwand darstellt. Dartiber hinaus sind sie aufgrund ih- 
rer Konzeption auch relativ teuer. Aus diesem Grunde 
sind sie fur kleinere Unternehmen oder fiir kurzzeitige 
Arbeiten kaum geeignet. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, einen Lastenaufzug der eingangs erwahnten 
Art zu schaffen. der einfach im Aufbau, schnell zu mon- 
tieren und zu demontieren und der relativ preisgOnstig 
ist. 

Erfindungsgem^B wird diese Aufgabe dadurch geldst, 
daB die Fuhrungsbahn durch einen Stellrahmen eines 
Gerustes gebildet ist, auf dessen vertikalen Holmen die 
Laufrollen der Lastenbuhne abrollen und daB im oberen 
Bereich des Stellrahmens eine Fuhrungs- und/oder Um- 
lenkeinrichtung an dem Stellrahmen befestigt ist, uber 
die der zu dem Antriebsmotor fuhrende Seilzug gefuhrt 
ist. 

Eines der wesensbestimmenden Merkmale der Erfin- 
dung ist die Verwendung eines bekannten Stellrahmens 
eines Gerustes als Fuhrungsbahn fiir die Lastenbuhne, 

Die bekannten im Baugewerbe verwendeten Geriiste 
werden im allgemeinen aus Stellrahmen gebildet, die 
jeweils durch horizontale Laufstege bzw, einen Gerust- 
belag miteinander verbunden und durch Diagonalstre- 
ben und Seitenschutzgelander stabilisiert und gesichert 
werden. Jeder Stellrahmen besitzt dabei zwei auf Ab- 
stand voneinander angeordnete vertikale Holme, die 
durch Querstabe miteinander verbunden sind. Da die 
Holme auf ihrer Oberseite zapfenartig ausgebildet sind 
und jeweils auf ihrer Unterseite hohl sind, kdnnen die 
Holme auch ubereinander gesetzt werden, womit ein 
Gerust auch nach oben "wachsen" kann. 

Durch die Verwendung eines derartigen Stellrahmens 
kann ein gesondertes Gerust fiir den Lastenaufzug ent- 
fallen. Es ist lediglich erforderlich, eine gesonderte La- 
stenbuhne und eine FOhrungs- oder Umlenkeinrichtung 
vorzusehen. Zur Montage des erfindungsgemaBen La- 
stenaufzuges ist es deshalb erforderlich, die Lastenbuh- 
ne tiber die Laufrollen mit dem Stellrahmen zu verbin- 
den, im oberen Bereich die Fuhrungs- bzw. Umlenkein- 
richtung an dem Stellrahmen zu befestigen und einen 
Antriebsmotor iiber einen Seilzug mit einem Haken 
oder einem anderen Befestigungsglied Qber die Fuh- 
rungs- bzw. Umlenkeinrichtung zu fOhren und mit der 
Lastenbuhne zu verbinden. Da Antriebsmotore, gege- 


benenfalls mit einer Getriebeiibersetzung und drehzahl- 
regelbar. mit einem Seilzug allgemein bekannt und als- 
separate Einheiten kauflich sind, entfallt eine Sonder- 
konstruktion fiir den Antrteb des Lastenaufzuges. 

5 Gleichzeitig ISBt sich ein derartiger Antriebsmotor dann 
auch noch fOr andere Zwecke verwenden. 

Wie ersichtlich, ist der erfindungsgemaBe Lastenauf- 
zug aus wenigen Teilen gebildet und laBt sich dariiber 
hinaus auch sehr schnell montieren und wieder demon* 

10 lieren. 

Will man den Lastenaufzug unabhangig von einem 
vorhandenen Gerust eigenstandig ausbilden, so wird es 
im allgemeinen erforderlich sein, zusatzlich noch einen 
weiteren Stellrahmen oder eine andere Standeinheit auf 
15 Abstand zu dem Stellrahmen fur die Lastenbuhne vor- 
zusehen, damit eine 4-Punkt-Auflage geschaffen wird. 

In einfacher Weise wird man jedoch im allgemeinen 
den Stellrahmen iiber Klemmglieder mil einem Geriist 
verbinden. Da im allgemeinen ein Geriist vorhanden 
20 sein wird und der Lastenaufzug auch Lasten, wie z. B. 
Arbeitsgerate, Baumaterialien u. dgl. zu den auf dem 
Geriist siehenden Personen transportieren soil, wird 
man den Lastenaufzug auch entsprechend nahe an dem 
Geriist anordnen. weshalb sich eine direkte Verbindung 
25 mit dem Geriist besonders eignet. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB man damit 
zusatzliche Stabilisierungs- und Standteile fiir den erfin- 
dungsgemaBen Lastenaufzug spart. 

Die Verbindung des erfindungsgemaBen Lasienauf- 
30 zuges mit einem vorhandenen Geriist iiber Klemmglie- 
der kann auf beliebige Weise erfolgen. 

Im allgemeinen wird man jedoch dafiir sorgen, daB 
man einfache und schnelldsende Verbindungen herstellt. 
So kann z. B. vorgesehen sein, daB die Klemmglieder an 
35 den vertikalen Holmen eines GerOstes und an horizon- 
talen Querstaben des Stellrahmens angreifen, wobei die 
Verbindungen durch Schnellverschltisse erfolgen. 

Um den Lastenaufzug sehr universell und fiir die ver- 
schiedensten Arbeiten einsetzen zu kdnnen, kann in ei- 
40 ner Weiterbildung der Erfindung vorgesehen sein, daB 
die Lastenbiihne mit einem auswechselbaren Bodenteil 
versehen ist. 

Auf diese Weise kann man entsprechend den vorge- 
sehenen Arbeiten auch entsprechend angepaBte Boden- 
45 teile verwenden, um z. B. bestimmte Maschinen, Vor- 
richtungen, Gerate, Arbeitsmaterial u.dgl. sicher und 
schnell auf dem Bodenteil anzuordnen. 

So kann zu diesem Zweck z. B, das Bodenteil der 
Lastenbuhne Abstandshalter zur Bildung von mehreren 
50 Aufnahmefachern aufweisen. 

Mochte man den Lastenaufzug selbst auch fiir einen 
Geriistauf- und -abbau verwenden^ so kann vorgesehen 
sein. daB mit den Abstandshaltem ein auf Abstand iiber 
diesen angeordneter Rahmen mit zur Mitte der Lasten- 
55 biihne gerichteten Trennarmen zur Bildung von Einzel- 
fachern zusammenarbeitet. 

In den auf diese Weise gebildeten Einzelfachern kon- 
nen dann z. B. Stellrahmen, GerustbelSge, Diagonalstre- 
ben, Seitenschutzgelander u. dgl. transporttert werden, 
60 wodurch beschwerliche und gefahrliche Hebearbeiten 
weitgehend entfallen kdnnen. 

Um die in den EinzelfSchern angeordneten und zu 
transportierenden Teile gegen ein Herausrutschen oder 
Herausfallen zu sichern, kann vorgesehen sein, daB der 
65 vorderste Trennarm als sich wenigstens annahernd bis 
zur Mitte der Lastenbuhne erstreckender Fiihrungsstab 
ausgebildet ist, an dem ein SchlieBglied befestigbar ist 
Das SchlieBglied kann dabei von beliebiger Art sein. 
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In einfacher Weise laBt sich hierfur ein Seil- oder Gum- 
mizug, eine Stange o. dgl. verwenden, die mit dem hinte- 
ren Teil der Lastenbiihne verbunden wird. 

Zur Bildung von weiteren Aufnahmefachern konnen 
auch im hinteren Bereich der Lastenbuhne Trennglieder i 
angeordnet sein. In diesen entsprechend gestalteten Fa- 
chern konnen z. B. Diagonalsireben, Seitenschutzgelan- 
der oder sonstige langliche Teile. wie Rohre u. dgl. ange- 
ordnet werden. 

Aus Sicherheitsgriinden wird man den Lastenaufzug k 
auch mit einer Notbremseinrichtung versehen. 

Verwendei man zum Heben und Senken des Lasten- 
aufzuges einen Seiizug mit einem Kranhaken. so kann 
man in einer einfachen Ausgestaltung die Notbremsein- 
richtung derart ausgestalten. daQ der Kranhaken direki i 
oder uber Zwischenglieder an einer beweglichen Quer- 
stange der Lastenbuhne angreifi, die gegen die Riick- 
siellkraft wenigstens einer Feder nach oben verstellbar 
ist, wobei die Querstange im vorgespannten Zustand 
uber ein Gestange mit einer Bremseinrichtung zusam- 2 
menarbeitet 

EntfalU aus irgendwetchen Grilnden der Zug durch 
den Kranhaken. so kann sofort die Notbremseinrich- 
tung in Funktion treten, wodurch verhindert wird. daO 
die Lastenbiihne sich antriebslos und ungebremst auf- 2 
grund ihres Gewichtes sehr schneil nach unten bewegt. 

Die Notbremseinrichtung kann auf verschiedene 
Weise ausgestaltet sein. 

Eine einfache, jedoch sehr wirksame Losung kann 
darin bestehen. daB die Lastenbuhne mit zwei seitlichen 3 
Federn oder mit Stangen, die federbelastet sind. verse- 
hen ist. wobei die Federn bzw. die Stangen jeweils mit 
ihren einen Enden an der Querstange angreifen und mit 
ihren anderen Enden sich an dem Gestange der Brems- 
einrichtung abstiitzen. 3 

Durch die Federn wird eine Vorspannung erreicht. 
Auf diese Weise ist sichergestellt, daB bei einer Nichtbe- 
tatigung die Lastenbiihne durch eine Bremseinrichtung 
in ihrer Position gesichert ist. Erst wenn durch einen 
Kranhaken ein Zug nach oben aufgebracht wird. wird a 
die Bremseinrichtung gelosi. Entfallt der Zug wieder, so 
greifi die Bremseinrichtung ein. 

In einfacher Weise wird man die Bremseinrichtung so 
ausgestalten, daB sie ebenfalls an den vertikalen Hoi- 
men des Stelirahmens angreift. a 

Hierzu kann vorgesehen sein, daB das Gestange mit 
ein oder mehreren Bremsklotzen versehen ist, die an 
den vertikalen Holmen des Stelirahmens angreifen, 

Eine weitere SicherheiismaBnahme fOr den Lasten- 
aufzug kann darin bestehen, daB der Antriebsmotor mit < 
einem Endschalter versehen ist, der bei einer Bewe- 
gungsblockade der Lastenbuhne anspricht. 

Wird die Bewegung des Lastenaufzuges durch ir- 
gendwelche MaBnahmen oder Hindernisse blockiert, so 
wird der Antriebsmotor entsprechend ausgeschaltet. so t 
daB Verletzungen und/oder Beschadigungen vermieden 
werden. 

Eine einfache Ldsung hierfur kann darin bestehen, 
daB der Antriebsmotor nach oben hin verschiebbar an 
einem Tragarm befestigt ist, und daB bei einer Bewe- ( 
gungsblockade der Lastenbuhne der Antriebsmotor bei 
der dadurch verursachten nach oben gerichteten Ver- 
schiebung an einem Endschalter anschUgt. 

In einer erfindungsgemaBen Ausgestaltung kann die 
Fiihrungs- bzw. Umlenkeinrichtung, welche an dem < 
Stellrahmen in dessem oberen Bereich befestigt wird, 
eine Halterung mit einer Umlenkrolle fiir den Seiizug 
aufweisen. 
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In vorteilhafter Weise wird man dabei die Halterung 
als Profilteil ausbilden, das an dem obersten horizonta- 
len Querstab des Stelirahmens befestigbar ist. Die Form 
des Profilteiles wird man dabei so wsLhlen, daB eine si- 
chere und feste Verbindung geschaffen wird. 

Da im allgemeinen die Querstabe eines Stelirahmens 
eine Rechteck- bzw. Quadraiform aufweisen, wird man 
das Profilteil als U-Teil mit nach unien gerichteten 
Schenkeln ausbilden und dann von oben her iiber den 
Querstab schieben. Auf diese Weise ist eine sichere und 
verdrehfreie Verbindung gegeben. 

Zusatzlich kann zur Erhohung der Sicherheii das Pro- 
filteil auch noch mit seitlichen Osen versehen sein, die 
uber die vertikalen Holme des Stelirahmens geschoben 
5 sind. 

Ein weiterer groBer Vorieil des erfindungsgemaBen 
Lastenaufzuges besteht darin. daB dieser zusammen mit 
dem Geriist nach oben "wachsen" kann. Unter Beruck- 
sichtigung der Lange des Seilzuges ist es namlich ledig- 
0 lich erforderlich, die Fuhrungs- bzw. Umlenkeinrichtung 
jeweils abzumontieren und nach Veranderung des Ge- 
rtistes, z. B. nach Hinzufiigung einer weiteren Etage, die- 
se erneut auf dem obersten Querstab des neu aufgesetz- 
ten Stelirahmens wieder zu befestigen. 
5 Aus Griinden der Haltbarkeit und wegen des rauhen 
Betriebes kann man die Lastenbuhne und/oder die 
Klemmglieder und gegebenenfalls auch weitere Teile 
des Lastenaufzuges aus Edelstahl fertigen. Selbstver- 
standlich sind jedoch auch noch andere Materialien 
10 hierfur geeignet. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung prinzipmaBig naher be- 
schrieben. 
Es zeigt: 

15 Fig. 1 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen La- 
stenaufzuges 
Fig. 2 den Lastenaufzug in einer Ansicht von vorne 
Pig. 3 eine Draufsicht auf den Lastenaufzug 
Fig. 4 ausschniitsweise in vergroBerter Darstellung 
\o eine Umlenkeinrichtung von vorne gesehen 

Fig. 5 eine Seitenansicht der Umlenkeinrichtung nach 
der Fig. 4 

Fig. 6 eine vergroBerie Darstellung einer Notbrems- 
einrichtung und der Laufrollen. 
[5 Der in den Fig. 1 bis 6 dargestellte Lastenaufzug ist 
aus einem Stellrahmen 1, der in bekannter Weise aus 
zwei vertikalen Holmen 2 und 3 und Querstaben 4 gebil- 
det ist, einer Lastenbuhne 5, einer Umlenkeinrichtung 6 
und einem Antriebsmotor 7 mit einem Seiizug 8 herge- 
\o stellt. Der Antriebsmotor 7 ist ebenfalls wie der Stell- 
rahmen 1 auf einer fahrbaren Plattform 9 angeordnet. 
Durch die Plattform 9 ist der Lastenaufzug horizontal 
verfahrbar. 

Zur Erreichung einer entsprechenden Standfestigkeit 
i5 und zur Stabilisierung ist der Stellrahmen 1 uber 
Klemmglieder mit einem daneben stehenden Geriist 
verbindbar. In der Zeichnung ist dabei das Gerust ledig- 
lich angedeuteL Hierzu wird auf einen mit dem Bezugs- 
zeichen "10" bezeichneten vertikalen Holm verwiesen, 
50 der ein auBenseitiges Teil eines GerOstes bildet. 

Wie ersichtlich, ist der Stellrahmen 1 des Lastenauf- 
zuges mit dem Holm 10 uber Quertrager 11 und weite- 
ren Befestigungsteilen 12 als Klemmglieder verbunden. 
Die Befestigungsteile 12, welche als Winkel ausgebildet 
j5 sein konnen, werden uber Klemmschrauben 13 an ei- 
nem Querstab 4 des Stelirahmens 1 angeklemmt. 

Zur Stabilisierung konnen zusatzlich ein oder mehre- 
re Langsstiitzen 47 vorgesehen sein, die ebenfalls mit 
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dem Quertrager 1 1 und/oder den Winkeln 12 verbunden 
werden. 

Falls man keine verfahrbare Plaiiform 9 verwenden 
mochte, konnen der oder die Langssiiitzen 47 auch zur 
Befestigung des Antriebsmotores 7 mil dem Seilzug 8 5 
verwendei werden. Diese Moglichkeii ist in der Fig. 1 
gestrichelt dargestellt. 

Die Lastenbuhne 5 weist ein Bodenteil 14 auf. in wel- 
chem durch Absiandshalier 15 Aufnahmefacher 16 ge- 
bildet werden. ,q 

Auf Abstand uber dem Bodenteil 14 ist an der AuBen- 
seiie seiilich ein Rahmen 17 mil zwei parallel zueinander 
und iibereinander verlaufenden Tragern 18 angeordnei, 
die auf der Vorderseite durch ein Querstuck 19 mitein- 
ander verbunden sind. Von den beiden Tragern 18 aus 15 
ragen jeweils Trennarme 20 horizontal schrag nach in- 
nen. Wie insbesondere aus der Fig. 3 ersichtlich ist, wer- 
den auf diese Weise Einzelfacher21 gebildet 

In die Einzelfacher 21 und in die Aufnahmefacher 16 
konnen lange Stangen, Rohre o. dgU insbesondere Stell- 20 
rahmen fur eine Gerusi, Bauplatten, Gerustbeiage 
u. dgl. eingeschoben werden. 

Wie weiterhin aus der Fig. 3 ersichtlich ist, ist der 
vorderste Trennarm 20A des oberen TrSgers 18 nahezu 
bis zur Mitte der Lastenbuhne 5 verlangert. Am vorde- 25 
ren Ende des Trennarmes 20A kann z. B. ein Ende eines 
Gummi- oder Seilzuges 48 eingehangt werden, wobei 
dessen anderes Ende in Abhangigkeit von der Breite der 
in die Einzelfacher 21 eingeschobenen Teile im hinteren 
Bereich der Lastenbuhne 14 befestigt wird (siehe sirich- 30 
punktierie Linie in der Fig. 3). 

Aus der Fig. 3 ist auch ersichtlich. daB im hinteren 
Bereich der Lastenbuhne 14, die eine vertikale Wand 
oder vertikale Stutzstreben aufweist, ebenfalls neben- 
einander liegende Trennglieder 22 zur Bildung von FSi' 35 
chern vorgesehen sind. 

Auf der Riickseite weist die Lastenbuhne 5 im oberen 
Bereich auch einen Querholm 23 auf. Unter dem Quer- 
holm 23 verlauft eine bewegliche Querstange 24, Die 
Querstange 24 liegt auf dem unteren Bereich eines 40 
Traggestelles 25 auf, das im oberen Bereich ein Haken- 
aufnahmeglied 26 besitzt. An dem Hakenaufnahmeglied 
26 greift ein Kranhaken 27 an, der mit dem Seilzug 8 
verbunden ist. 

Im Bereich beider Enden der Querstange 24 sind ver- 45 
likal nach unten ragende Stangen 28 befestigt, die an 
ihren unteren Enden jeweils an einem Schwenkhebel 29 
angelenkt sind Der Schwenkhebel 29 ist drehbar und 
mit einer Achse 30 in dessem mittleren Bereich mit der 
Lastenbuhne 5 verbunden. Am anderen Ende des so 
Schwenkhebels 29 ist ein Bremskloiz 31 angeordnet 
Durch eine Druckfeder 32 wird auf den Schwenkhebel 
29 in dessem hinteren Bereich eine nach unten gerichte- 
te Druckkraft erzeugt (siehe Pfeil A), die in einer nach 
oben gerichteten Schwenkbewegung im Bereich des 55 
Bremsklotzes 31 resultiert (siehe Pfeil B in der Fig. 6). 

Insbesondere aus den Rg. 1 und 6 ist auch die Verbin- 
dung der Lastenbuhne 5 mit dem Stellrahmen 1 ersicht- 
lich. Wie ersichtlich, ragen zu dessen Verbindung mit 
dem Stellrahmen 1 jeweils an beiden Seiten horizontale 60 
StUtzarme 33 nach hinten, wobei jeweils im unteren 
Bereich der Lastenbuhne 5 zwei Slutzarme mit gerin- 
gem Abstand iibereinander angeordnet sind und sich ein 
dritter Stutzarm im oberen Bereich der Lasienbiihne 5 
befindet. 65 

In dem Stutzarm 33 sind Laufrollen 34 drehbar gela- 
gert. Dabei greift jeweils eine Laufrolle eines Stiitzar- 
mes 33 vor und eine hinter dem Holm 2 bzw. 3 an. 
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Lediglich an dem mil geringem Abstand iiber dem unte- 
ren Stutzarm 33 liegenden zweiten Stutzarm greift nur 
eine Stutzrolle 34 hinter dem Holm 2 bzw. 3 an, da auf 
der Vorderseite der Bremskloiz 31 wirkt 

Die Ausgestaliung der Umlenkeinrichtung 6 ist aus 
den Fig. 4 und 5 deuilich ersichtlich. Die Halterung der 
Umlenkeinrichtung 6 weist ein horizontales Profilteil 35 
in U-Form auf, wobei die Schenkel des U nach unten 
gerichtet sind und einen derartigen Abstand voneinan- 
der aufweisen, daO sie mit Spiel uber den obersien 
Querstab 4 des Stellrahmens 1 geschoben werden kon- 
nen. An beiden Enden des Profiheiles 35 sind uber Ver- 
bindungsstucke 36 Osen 37 befestigt, die sich iiber die 
oberen Zapfen 38 der Holme 2 und 3 schieben lassen. 

Von dem Profilteil 35 ragen jeweils zwei mit gerin- 
gem Abstand voneinander angeordnete Tragteile 39 
und 40 senkrecht nach oben bzw. horizontal nach vorne. 
In den Tragteilen 39 und 40 sind iiber Achsen bzw. 
Wellen 41 und 42 Umlenkrollen 43 und 44 gelagert. 

Der Antriebsmotor 7 ist iiber einen Tragarm 45 mit 
einem Gestell 46 derart verbunden. daB der Tragarm 45 
geringfiigig nach oben verschiebbar ist, wobei er im 
Normalbetrieb jedoch in einer unteren Position gehal- 
ten ist Schlagt jedoch die Lastenbiihne 5 in unvorherge- 
sehener Weise irgendwo an, so wird bei einer weiteren 
Anhebebewegung der Lastenbiihne 5 durch den Motor 
7 dieser aufgrund der Blockade iiber den Tragarm 45 
etwas nach oben bewegt, wodurch der Tragarm 45 ei- 
nen nicht dargestellten Endschaller betatigt und damii 
den Antriebsmotor 7 stillsetzt. 

Zur Betatigung der Lastenbuhne ist es erforderlich. 
daB zuvor die Bremseinrichtung gelost wird, wozu sich 
die Bremsklotze 31 von den Holmen 2 und 3 losen mtis- 
sen. Dies erfolgt zwangsweise durch die Ausgestaltung 
der Bremseinrichtung. 

Aus den Fig. 1 und 6 ist die Funktionsweise der 
Bremseinrichtung besonders deutlich ersichtlich. Wird 
durch den Kranhaken 27 ein nach oben gerichteter Zug 
ausgetibt, so wird dadurch zuerst iiber das Traggeslell 
25 die Querstange 24 angehoben, welche mil geringem 
Abstand unter dem Querholm 23 der Lastenbuhne 5 
liegt. Erst wenn der Abstand liberwunden wird, legt sich 
die Querstange 24 unter dem Querholm 23 an diesem an. 
so daB die Lastenbuhne angehoben werden kann. Durch 
das Anheben der Querstange 24 werden namlich gleich- 
zeitig auch die Stangen 28 gegen die Kraft der Druckfe- 
dern 32 nach oben bewegt. wodurch sich eine Schwenk- 
bewegung des Schwenkhebels 29 entgegen der Pfeil- 
richtung B ergibt. Auf diese Weise werden die Brems- 
klotze 31 von den Holmen 2 und 3 geldst F^llt der Zug 
durch den Kranhaken 27 weg, ziehen die Druckfedern 
32 die Stangen 28 und damit auch die Querstange 24 
nach unten. 

Die beiden seitlichen Schwenkhebel 29 werden damit 
um den Drehpunkt 30 in Pfeilrichtung B nach oben ge- 
schwenkt, womit die Bremsklotze 31 eingreifen. Auf die- 
se Weise erfolgt eine zwangsweise und automatische 
Abbremsung der Lastenbiihne. 

PatentansprOche 

1. Lastenaufzug fur das Baugewerbe. insbesondere 
Gerustbau, Maler-, Gipser- und Maurerarbeiten 
und fiir Dachdecker. mit einer Lastenbuhne. die 
von einem Antriebsmotor aus angetrieben uber 
Laufrollen an einem Fuhrungsrahmen uber einen 
Seilzug hohenverfahrbar ist, dadurch gekenn* 
zeichnet, daB die Fiihrungsbahn durch einen Stell- 
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rahmen (1) eines Geriistes gebildet isi, auf dessen 
vertikalen Holmen (2, 3) die Laufrollen (34) der 
Lastenbiihne (5) abrollen und daQ im oberen Be- 
reich des Stellrahmens (1) eine Fiihrungs- und/oder 
Umlenkeinrichtung (6) an dem Siellrahmen befe- 5 
siigt ist, uber die der zu dem Antriebsmotor (7) 
fiihrende Seilzug (8) gefuhrt isi. 

2. Lastenaufzug nach Anspruch l,dadurch gekenn- 
zeichnet, daO der Stellrahmen (!) uber Klemmglie- 
der(l 1, 12) mit einem Geriist (10) verbindbar ist, 10 

3. Lastenaufzug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnei. daB die Klemmglieder (11, 12) an den ver- 
likalen Holmen (10) eines Geriistes und an horizon- 
talen Querstaben (4) des Stellrahmens (1 ) angreifen. 
wobei die Verbindungen durch Schnellverschlusse 15 
(13)erfolgen. 

4. Lastenbiihne nach einem der Anspruche 1—3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lastenbiihne (5) 
mit einem auswechselbaren Bodenteii (16) verse- 
hen ist. 20 

5. Lastenaufzug nach einem der Anspriiche 1 -4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Bodenteii (16) der 
Lastenbiihne (5) Abstandshalter (15) zur Bildung 
von mehreren Aufnahmefachern (16) aufweist. 

6. Lastenbiihne nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB mit den Abstandshaltern (15) ein auf 
Abstand iiber diesen angeordneter Rahmen (17) 
mit zur Mitte der Lastenbiihne (5) gerichteten 
Trennarmen (20) zur Bildung von EinzelfSchern 
(21) zusammenarbeitet. 30 

7. Lastenaufzug nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet. daO der vorderste Trennarm (20A) als sich 
wenigstens ann^hernd bis zur Mitte der Lastenbiih- 
ne (5) erstreckender Fuhrungsstab ausgebildei ist. 
an dem ein SchlieBglied befestigbar ist 35 

8. Lastenaufzug nach einem der Anspriiche 1-7, 
dadurch gekennzeichnet, dafi im hinteren Bereich 
der Lastenbuhne (5) durch Trennglieder (22) Fa- 
cher gebildet sind. 

9. Lastenaufzug nach einem der Anspriiche 1-8, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB er mit einer Not- 
bremseinrichtung (28 - 32) versehen ist. 

10. Lastenaufzug nach einem der Anspriiche 1 -9, 
dadurch gekennzeichnet, daB im oberen Bereich 
der Lastenbiihne (5) ein Kranhaken (27) angreift. 45 

1 1. Lastenaufzug nach Anspruch 9 und 10. dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kranhaken (27) direkt 
Oder iiber Zwischenglieder an einer beweglichen 
Querstange (24) der Lastenbiihne (5) angreift, die 
gegen die Riickstelikraft wenigstens einer Feder 50 
(32) nach oben verstellbar ist, wobei die Querstange 
(24) im vorgespannten Zustand uber ein Gestange 
mit einer Bremseinrichtung (31 ) zusammenarbeitet. 

12. Lastenaufzug nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lastenbiihne (5) mit zwei 55 
seitlichen Federn oder mit Stangen, die federbela- 
stet sind, versehen ist, wobei die Federn bzw. die 
Stangen jeweils mit Ihren einen Enden an der Quer- 
stange (24) angreifen und mit ihren anderen Enden 
sich an dem Gestange (Schwenkhebel 29) der eo 
Bremseinrichtung (31) abstiitzen. 

13. Lastenaufzug nach Anspruch 11 oder 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gestange 
(Schwenkhebel 29) mit ein oder mehreren Brems- 
klotzen (31) versehen ist, die an den vertikalen Hoi- 65 
men (2, 3) des Stellrahmens (1) angreifen. 

14. Lastenaufzug nach einem der Anspriiche 1 - 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor 
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(7) mil einem Endschalter versehen ist. der bei einer 
Bewegungsblockade der Lastenbuhne (5) an- 
spricht. 

15. Lastenaufzug nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der Antriebsmotor (7) nach oben 
hin verschiebbar an einem Tragarm (43) befestigt 
ist, und daB bei einer Bewegungsblockade der La- 
stenbiihne (5) der Antriebsmotor bei seiner nach 
oben gerichteten Verschiebung an einem Endschal- 
ter anschlagt 

16. Lastenaufzug nach einem der Anspriiche I - 15., 
dadurch gekennzeichnet. daB die Fiihrungs- bzw. 
Umlenkeinrichtung (6) eine Halterung (35) mit we- 
nigstens einer Umlenkrolle (43, 44) fiir den Seilzug 

(8) aufweist. 

17. Lastenaufzug nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Halterung ein Profilteil (35) 
aufweist, das an dem obersten horizontalen Quer- 
stab (4) des Stellrahmens (1) befestigbar ist. 

18. Lastenaufzug nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Profilteil (35) als U-Teil mit 
nach unten gerichteten Schenkein ausgebildet ist, 
das uber den Querstab (4) geschoben isL 

19. Lastenaufzug nach Anspruch 17 oder 18, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Profilteil (35) mit 
seitlichen Osen (37) versehen ist, die uber die verti- 
kalen Holme (2, 3) des Stellrahmens (1) geschoben 
sind. 

20. Lastenaufzug nach einem der Anspriiche 1-19, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Lastenbuhne (5) 
und/oder die Klemmglieder (11. 12) aus Edelstahl 
gefertigt sind. 


Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 
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